Logen Excalibur, Boras — studiebes6k pa Landvetters flygplats.

Den 19 maj hade var fortraftlige LV Lars-Gunnar Dahlin anordnat ett studiebesok pé
Landvetters flygplats, eller pa nutida svenska: Landvetter Airport. Det dr dédr han har sin
dagliga girning, ndr han inte undfégnar sina broder med lukulliska méltider i ordenslokalen
eller dgnar sig at line dance.

Vér nyaste broder, Ronny Uhlman, sorjde for att bussen med 25 broder rullade fram och
tillbaka pa ett behagligt sitt, samtidigt som LV sorjde for att ingen behdvde forsmikta av torst
under farden. Vil framme vid flygplatsen var passerkontrollen lika rigords som om vi varit 25
presumtiva terrorister. Av med armbandsur, telefoner, nycklar, revolvrar etcetera.
Metalldetektorn avsldjade dndé obarmhartigt vilka som hade metallspdnnen 1 sina balten, av
med dem ocksa. En efter en fick broderna passera bagen med byxorna i ett moderiktigt
”Gillivarehidng”, nddtorftigt uppehallna med en ledig hand. (Och denna behandling far Lars-
Gunnar utsta varje gang han kommer till jobbet!)

Névil, efter att ha satt tillbaka och dragit 4t svingremmen, blev det snart dags att slédppa ut
den igen, for nu véntade fortaring 1 form av 6l och rdkmacka 1 serveringen 1 utrikeshallen.
Sedan var det dags for besok 1 ramptornet, dir vi fick en genomgang av hur flygplanen
dirigeras ndr de vél dr nere pa marken. Hér géller stranga trafik- och parkeringsregler. Bland
mycket annat fick vi veta att startavgiften for ett flygplan kan ligga mellan 5-600 och mer dn
50 000 kronor.

I ndsta moment koérde Lars-Gunnar sjélv bussen som tog oss med pa en féard runt flygplatsen,
cirkulerande bland parkerade eller rullande flygplan och diverse andra fordon. Vi passerade
verkstdder och sag ett antal vildiga sndplogblad framfor ett garage, men denna kvéll med sina
20 grader (plus!) behovde de inte komma till anvandning.

Studiebesoket var forlagt till en tidpunkt pa kvéllen di trafiken titnade, och flygplanen kom in
for landning som triddda pa ett parlband. Men 1 luckan mellan tva landande plan, efter
klartecken fran tornet, kunde vi dnda kora ut pa och langs den 3300 meter langa start- och
landningsbanan, vilken upplysningsvis hade en asfaltbeldggning om 55 cm tjocklek. S& den
holl ganska bra for bussen.

Lars-Gunnar forklarade ocksé sin roll 1 organisationen, han dr "marshall” och den som med
sina ljusstavar dirigerar flygplanet till exakt ratt ldge vid gaten eller pé plattan. Helt ensam att
skota flygplatsen ar han inte, till sin hjélp har han ungeféar 3699 kollegor.

Det var forvisso inte bristande intresse fran broderna som gjorde att vi dnda till slut méste
antrdda hemférden. Till skillnad frdn de mera mogna bréderna fanns det ju ndgra juniorer som
fortfarande maste upp och till jobbet nésta dag.

Den som vill veta mer om Landvetter Airport kan gé in pa
www.swedavia.se/goteborg/om-flygplatsen
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Alla ville sta framme i1 bussens “cockpit” vid farden pa startbanan

Som marshall gor Lars-Gunnar stopptecken med sina arbetsredskap — ljusstavarna.




